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sobre a campanha

As calcadas sdo 0 nOsso primeiro contato com o espago publico, sdo as vias por onde
caminhamos e acessamos servicos na cidade. Portanto, calcadas sem ciladas sao a
garantia inicial do acesso a cidade perpassando a garantia de direito a cidade.

Para que esse direito a cidade seja atingido, desde 2014, anualmente ¢ realizada a
campanha Calcada Cilada, idealizada pelo instituto Corrida Amiga, que busca o
engajamento da populacdo em prol de cidades caminhaveis e acessiveis.

Na edicao de 2020, por nao ser possivel estarmos nas ruas para registrar as ciladas
devido a pandemia de Covid-19, utilizamos uma consulta publica digital em parceria com
0 aplicativo Colab. Assim, contamos com a participacao livre da popula¢cdao na campanha
que pdde responder ao questionario remotamente.

Com o foco no mapeamento das ciladas no entorno de unidades de saude e educacao
nas rotas com as quais estamos familiarizados/as e buscando classificar os principais
problemas encontrados no deslocamento a pe, a campanha reforca a urgéncia de
termos boas calcadas - importancia que foi escancarada neste contexto de pandemia, 0
desejo da populagao em utilizar ainda mais o transporte a pe - como meio de evitar a
contaminacao - e a necessidade de distanciamento fisico. Neste contexto a campanha
Calcada Cilada 2020 contempla os seguintes objetivos especificos:

« Mobilizar pessoas e cidades em todo Brasil, colocando em pauta a relacao entre a
qualidade das cal¢adas e a saude e seguran¢a dos cidaddos, salientando as
recomendacdes de distanciamento fisico durante a pandemia de Covid-19;

« Classificar os principais problemas encontrados no deslocamento a pé;

« Recomendar aos entes publico e privados intervencdes rapidas de alargamento de
calcadas e outras medidas que contribuam para a seguranca do pedestre;

« Encaminhar o mapeamento dos equipamentos de saude e educagdo com problemas
de acesso ao pedestre, os resultados da consulta e recomendacdes de intervencdes
a favor da segurancga de pedestres para as prefeituras e 6rgaos responsaveis a fim de
auxilia-los nas tomadas de decisdo;

» Exigir dos entes publicos e privados a acessibilidade universal presente na Lei
Brasileira de Inclusdo [LBI}, Lei n© 13.146/2015.
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evolucao da campanha

2014

Primeira edicdo da Campanha: uma mobiliza¢do foi realizada entre os voluntarios e as
voluntarias do Instituto Corrida Amiga para reportar as ciladas encontradas nas cal¢cadas
de seus caminhos. A acdo resultou em 33 fotos postadas nas redes sociais com O usuario
fazendo careta numa cilada em calc¢adas.

2015

A convite do Cidadera, plataforma online para fiscalizacdes na cidade, os registros das
ciladas passaram a ser realizados a partir do aplicativo gratuito. Nesta edicdo, foram
cerca de 300 ocorréncias mapeadas em mais de 41 municipios de 16 estados do pais e
foram encaminhadas para suas respectivas prefeituras e subprefeituras. Trés delas
fizeram o retorno com o interesse no uso do aplicativo para auxiliar na gestao publica e
na interface com os cidadaos. Durante essa segunda edicao, distribuimos adesivos com
os dizeres: "Eu cuido da minha cal¢ada! E vocé?" nos estabelecimentos que estavam com
as calcadas conservadas.

2016

A terceira edicao da campanha continuou com apoio da plataforma Cidadera. Nesse
ano foram mais de 2.000 ocorréncias registradas em cerca de 80 municipios de 17
estados, tendo 0 apoio e participacao de cerca de 40 organizacdes parceiras com ajuda
para a divulgacao da campanha. Para inicio da campanha, foi realizado o “Painel Calcada
Cilada 2016 - Caminhos para as Calcadas do Brasil”, um debate sobre as varias
perspectivas da “Calcada Cilada”, impulsionando a reflexdo a respeito da mobilidade a
pe. Em 2016, mais de 300 matérias foram divulgadas na imprensa sobre a campanha.

2017

A partir da quarta edicdo, em 2017, a campanha passou a contar com a parceria da
plataforma online Colab.re e seu aplicativo Colab para reqistros das fiscalizacoes
realizadas. Cerca de 30 eventos de mobilizacdo aconteceram em diversas cidades do
Brasil levando a campanha as ruas e foram mais de 1600 pontos registrados de cal¢cadas
irrequlares, inexistentes, obstruidas ou inacessiveis com a participacao de 12 estados
distribuidos em 18 municipios, representados por 24 organizacdes e coletivos
autbnomos. A campanha recebeu, posteriormente, algumas devolutivas de 6rgaos
publicos como Goiania/GO, Sao Carlos/SP e subprefeituras de Sdo Paulo/SP.



2018

No dia 02 de Abril de 2018 foi iniciada a quinta edicao da Cal¢ada Cilada, com o apoio
de 30 organizacdes parceiras nas regides sudeste, centro-oeste, sul e nordeste do
Brasil. Foram realizadas cerca de 35 acdes pelo pais. Em um més foram mapeadas
2.547 ciladas nas calcadas de 23 diferentes municipios em 11 estados do pais com
destaque para S3o Paulo, Rio de Janeiro, Piaui, Minas Gerais, Parang, Rio Grande do Sul
e 30 Distrito Federal. Nesta edicao, as organiza¢des de cada localidade contataram as
prefeituras no més de marco para verificar se havia alguma area de interesse para
serem mapeadas e que 0s dados sirvam como subsidio para 0s gestores publicos.

2019

Durante a edicdo, realizada durante o més de abril,
foram registradas 1.571 ciladas ao pedestre. Os dados
da campanha embasaram diretrizes de mobilidade

a pé para o Plano de Mobilidade da Cidade de
Ribeirdo Preto. A Fundagao Parques e Jardins nos
retornou para esclarecer registros realizados na
campanha, mencionando prazo para o reparo das
calcadas. Realizamos parceria com universidades
em Curitiba, e também com o Grupo de Estudos

em Transportes da UFPR, no qual foram realizadas
conversas com especialistas para levantar o debate
da tematica na comunidade académica. Em Teresina,
contamos com 0 apoio da Universidade Federal,
que engajou estudantes de arquitetura para avaliar a
caminhabilidade no centro da cidade.

2020

Durante o més de julho, a sétima edicao da campanha nacional Calcada Cilada mobilizou
a populacdo para participar de uma consulta publica digital em parceria com o

aplicativo Colab. Por conta da pandemia, a campanha foi realizada virtualmente e
concentrou-se nas calgcadas do entorno de unidades de saude e de ensino, areas a serem
priorizadas pelas prefeituras devido a necessidade de distanciamento fisico e grande fluxo
de pessoas. Participaram da consulta 1.032 pessoas de 149 cidades e 25 estados brasileiros.
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embasamento teodrico

Em algum momento do dia, todos somos pedestres e acessaremos as cal¢cadas (COMO
ANDA, 2020]. Apesar disso, as cidades brasileiras nao contam com uma infraestrutura
adequada para a locomoc¢ao a pée. De acordo com a Lei Brasileira de Inclusao da Pessoa
com Deficiéncia (Lei n® 13.146/15), as cidades brasileiras devem assegurar e promover
acessibilidade para os grupos mais vulneraveis de pedestres que ja tem uma maior
dificuldade no deslocamento - pessoas idosas, pessoas com deficiéncia, pessoas com
mobilidade reduzida (incluindo gestantes) e criancas. Porém apenas 4.7% das calcadas do
pals sao acessiveis (IBGE, 2010).

Somos cerca de 130 milhdes de pedestres nos
movimentando pelas ruas do Brasil, diariamente.
40% dos brasileiros se deslocam exclusivamente
a pé e 28% dos deslocamentos diarios sdo feitos JEEREEEE 3% bicicleta
por transporte coletivo, representando 68% do transporte “ 4% moto
total dos deslocamentos [ANTP, 2017). publico :

Mesmo assim, 80% dos investimentos com 28% autc;;/ovel
deslocamentos no Brasil vao para o transporte .

motorizado individual [ANTP, 2014).

Fonte: ANTP, 2017

Ja € sabido que a utilizagao descontrolada do carro provoca impactos ex.. amamente
negativos para © meio ambiente e para os habitantes da cidade, seja de forma direta ou
indireta. Cerca de 80% da emissao de gases do efeito estufa gerados no setor de
transporte sao do veiculo motorizado individual que, no total, transportam apenas um
terco dos passageiros [Observatorio do Clima e Sistema de Estimativas de Emissées de
Gases de Efeito Estufa, 2014). Em algumas cidades do pals, veiculos individuais motorizados
chegam a ocupar mais de 80% do sistema viario [IEMA, 2017), sobrando poucos espacos
exclusivos para pedestres - precisamos inverter e mudar essa logica para atingir cidades
mais caminhaveis e democraticas [COMO ANDA, 2020).

A falta de investimento na qualidade das calcadas € muito visivel para quem caminha no
espaco publico, diariamente, onde vemos calcadas esburacadas, muito estreitas, cheias
de degraus ou, até mesmo, locais que ndo existem cal¢adas - no Brasil, apenas 69% dos
domicilios possuem calcadas no seu entorno de acordo com o IBGE (2020).
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embasamento teodrico

Na cidade de S3o Paulo, 41% das calcadas nao tém a largura minima de 1.2 m exigida
por lei [MEYER, 2019), um dado preocupante por conta da pandemia e necessidade de
distanciamento fisico das pessoas no espaco publico, somado ao desejo da populagdo
em utilizar ainda mais o transporte a pé - como meio de evitar a contaminacado [Rede
Nossa Sdo Paulo, 2020].

Decreto Municipal 45.904/06:
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Numa cidade "nao caminhavel” aumentam-se 0s gastos com saude publica, onde &
comum um cenario de quedas nas cal¢cadas e ate fatalidades geradas pela falta de
infraestrutura adequada para os pedestres. Apenas na Grande S3do Paulo ocorrem
170 mil guedas em calcadas, a cada ano, que geram um custo social - de resgate,
tratamento e reabilitacdo - de 2.9 bilhdes de reais (GOLD, 2012).

No Hospital das Clinicas, 1 em cada 5 vitimas de
queda atendidas cairam em calcadas e estima-se
que um paciente internado devido a queda
represente, em media, um gasto de RS40.000,00
para o sistema de saude [HCFMUSP, 2012).

Na cidade do Rio de Janeiro, nos ultimos 5 anos,
foram contabilizados 197 mil atendimentos por
motivo de queda nas cal¢cadas, nos 4 principais
hospitais municipais da cidade [(Secretaria Municipal
de Saude do RJ], e o custo de cada atendimento
por queda na calcada foi de RS2.500,00 (IPEA).
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embasamento teodrico

Urbanismo Tatico: iniciativas de extensao de calcadas

Antes da pandemia, ja se debatia a necessidade de implantar politicas publicas e planos
de intervencdo que beneficiassem a mobilidade ativa e assim, todos 0s habitantes das
grandes cidades. Nesse momento de isolamento social, cidades no mundo inteiro vém
realizando intervencdes urbanas que priorizam os modos de transporte ativos (ndo
motorizados), oferecendo alternativas seguras € com menor risco de contagio

para a populacdo que precisa se locomover durante esse periodo.

Na cidade de Londres foi implantado o programa
Streetspace for London, que consiste na criacdo
de ciclovias temporarias e alargamento da area
pavimentada para que ciclistas e pedestres
possam manter o isolamento fisico com seguranca
Nno espaco publico e para conter o aumento do
uso de automaoveis em viagens essenciais curtas.

ApOs 26 anos de debates e consultas publicas, foi
anunciada a pedestrianizacdo permanente das ruas
Rosario e Gaona, artérias viarias importantes no
centro da cidade de Albacete, na Espanha.

Foto: El Digital
de Albacete

Nos Estados Unidos, o programa Oakland Slow
Streets tem o0 objetivo de apoiar a atividade fisica
segura criando mais espago para o distanciamento
fisico dos habitantes em 21 corredores pela cidade,
além de melhorar a travessia em pontos estrategicos
para promover acesso Seguro a Servicos essenciais,

. . Foto: City Of
como mercados e locais de testes clinicos. Oakland
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embasamento teodrico

Percebendo o aumento do uso da bicicleta
durante a pandemia, a cidade de Lima anunciou
que implantara 301 km de ciclovias de
emergéncia, concluindo em apenas 3 meses o
que estava previsto para ser implantado em 5
anos, fornecendo uma estrutura cicloviaria para
66% dos estabelecimentos de saude da cidade.

As cidades de Porto e Matosinhos, em Portugal,
restringiram a circulacao do automaovel nas marginais
do Porto durante os fins de semana com o objetivo
de reduzir a propagacado da COVID-19 e promover
espacos sequros para pedestres se locomoverem.

Dos poucos exemplos que encontramos No
Brasil, a cidade de Curitiba implantou ciclofaixas
na area no entorno do Mercado Municipal, que
apenas funcionam aos sabados, dias de maior
movimento no local, ampliando o sistema de
circulagado de pedestres e ciclistas como forma
= e de prevencao e controle.
de Curitiba

Como serao as nossas cidades em uma realidade pés-pandemia?
De acordo com a pesquisa “Viver em S3o Paulo: Especial Pandemia’, realizada

pela Rede Nossa Sao Paulo em 2020, 38% dos paulistanos pretendem se
deslocar mais a pé depois que o isolamento Ndo for mais necessario




calcada
ci.la_da

acesso a campanha Calcada Cilada

A consulta publica digital foi disponibilizada abertamente no aplicativo Colab.re, uma
rede social voltada para a cidadania que tem como objetivo conectar cidadaos e
cidadas com suas cidades de maneira transparente e com foco na resolu¢do de
problemas, discussao de projetos e avaliacdo dos servicos publicos.

Atraves do aplicativo disponivel de forma gratuita nas plataformas Android e iOS, o/a
usudrio/a podde localizar a consulta publica Calcada Cilada no Feed:

@ Caleads Cilads
b

Existem ciladas no seu deslocamento a
pé7 Diga-nos onda alas est3o a yamaos
juntos reivindicar melhorias para a3
calgadas do Brasill | Tempo medio: 10
min.

QUERD PARTICIPAR

Ou, no caso de ja ser cadastrado/a no app, tambéem pdde acessar a consulta no link:
consultas.colab.re/calcadacilada2020

Ao responder o questionario da consulta publica, 0s/as participantes puderam indicar
equipamentos de saude e ensino com problemas de acesso aos pedestres, além de
classificar os problemas mais comuns em seus percursos e os que mais dificultam seus
deslocamentos a pe. Essas informacdes, combinadas com dados de cada respondente,
como género, idade, cor/raca e cidade/estado de residéncia possibilitam tragar um
perfil dos/das pedestres, perfil esse importante para o diagnostico das condicdes do
transporte a pé e muitas vezes escasso Nos processos de tomada de decisdes.


http://consultas.colab.re/calcadacilada2020.
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engajamento da sociedade

projeto de extensao com a USP Leste

No dia 03 de julho foi realizada a Oficina Online do Projeto de Extensdo "Em prol da
infraestrutura da mobilidade a pé - Corrida Amiga e USP Leste” com cerca de 40
participantes, dentre eles, alunos e alunas do curso de Bacharelado em Gestao
Ambiental da EACH USP [USP Leste].

> DU geral, cue

Pata regutame raito, fol publicada a Lein® 12.527/201,a

chamada’Lei ¢ Infarmacan’

Graziela Mingati, facilitando a Oficina do Projeto de Extensao

O objetivo geral do projeto foi dialogar com temas relacionados a pesquisa de pos-
doutoramento de Silvia Stuchi, diretora e fundadora da ONG, realizada sob a supervisdao da
Profd. Sonia Paulino, visando engajar pessoas e capacita-las para que, de forma participativa
e online, participassem da campanha Calcada Cilada registrando e mapeando os
equipamentos de saude e ensino apontados pelos respondentes da consulta publica.

As plataformas utilizadas para a realizacdao da oficina e posteriores atividades online
durante a campanha foram: a plataforma de consulta publica Colab.re, Google Maps,
Google My Maps, Planilhas e documentos do Google Drive e plataformas de bancos
de dados publicos [por exemplo: Datasus, Censo IBGE, Inep e GeoSampa].
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engajamento da sociedade

Como resultados das atividades de articulacdo local, dos/as alunos/as do projeto de
extensao e voluntarios/as, obtivemos:

« Uma compilacdo dos dados da consulta publica relacionados o
com imagens do Google Maps e dados publicos de : '
plataformas como Inep, Censo IBGE e GeoSampa; v/

« Mapas que consolidam os dados obtidos;

« Informagdes sobre calcadas obtidas em entes publicos das [

principais cidades representadas na campanha;

« Uma compilagdo de informagdes sobre melhoria de \
infraestrutura para mobilidade a pe por meio de intervengdes |
rapidas, devido a pandemia [como extensao de calcadas). ]

articuladores/as locais e voluntariado

Contamos com a participacao ativa do Grupo de Articuladores/as da Calcada Cilada,
COMPOSLO por pessoas interessadas € membros de organizacdes distribuidas em
diversas cidades do pais. Os/as articuladores/as colaboraram com o desenvolvimento
e com o compartilhamento dos materiais de divulgagcao da campanha e para grupos
de interesse, alem de compartilharem fotos, videos e dados gue evidenciam a
situacdo das calcadas nas suas proprias cidades.

calcada ) calcada
ci.la_da ci.la_da

Aretha Rocha, Liap Isabela Mello e

voluntarja

COrrids 1 miqa

facilitador 14 Sousa, voluntariosyas

Além disso, recebemos videos de voluntarios/as e facilitadores/as convidando as
pEessoas a participar da campanha. Voluntarios/as da Corrida Amiga e novos/as
voluntarios/as se disponibilizaram a participar da campanha atraves de vagas
abertas na plataforma de voluntariado Atados.
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engajamento da sociedade

No dia 06 de agosto realizamos o Webinar Calcada Cilada em Tempos de Pandemia,
aberto ao publico interessado como parte da Semana do Caminhar 2020: re-caminhar
coletivo organizada pelo SampaPé. Na conversa, Marcio de Morais (colaborador da
ONG] revelou os objetivos e contextualizacao da campanha, o formato em que foi
desenvolvida e quais foram os resultados obtidos.

As convidadas Paola Bernardi (Grupo Mulheres do Brasil), Luciana Freitas (Mobicicleta) e
Thatiana Murillo (Caminha Rio] puderam compartilhar suas experiéncias individuais
como articuladoras de outras edicdes da campanha e comentar sobre as diferencas de
um engajamento popular realizado apenas pelo meio virtual, refletindo sobre os pontos
pOositivos e negativos do mesmo.

Graziela Mingati (arquiteta e urbanista e facilitadora da Corrida Amiga]) falou sobre
acdes voluntarias a distancia e seu apoio a campanha na oficina de extensado, atraves
de assessoria para 0s/as voluntarios/as no processo de identificacdo dos locais
apontados e das #ciladas indicadas. Angela Knijnik (colaboradora da ONG] comentou
sobre as etapas de divulgagcao da campanha, que promoveram iniciativas mundiais
que estdo sendo tomadas no espaco publico por conta dos fatores ressaltados pela
pandemia, buscando levar essas acdes ao poder publico para inspirar e demandar
mudanc¢as nas nossas cidades.

~ SEMANA DO CAMINHAR:-RE-CAMINHAR COLETIVO

CAMPANHA CALCADACILADA

EM-TEMPOS DE PANDEMIA

Participantes: Paola Bernardi, Luciana
Freitas, Thatiana Murillo, Graziela Mingati,
Angela Knijnik, Marcio de Morais




calcada

ci.la_d

quem participou da campanha?

Na cidade de Sao Paulo, 143 pessoas responderam a consulta publica e apontaram 195
unidades de saude e educacao com problemas para o deslocamento a pe, em suas
proximidades, localizadas em 29 subprefeituras.

Em S&o Paulo, a maioria das respondentes (58%) se declararam mulheres e 42% se
declararam homens. Sobre a declaracao de cor/raca dos/das participantes, 72% das
pessoas se declaram brancas, 9.1% pretas, 15.4% pardas e 3.5% amarelas.

género cor/raca (em %)

W pardas

B pretas
mulheres consulta amarelas
58% publica

B brancas

B indigenas

Brasil

Os numero de respondentes por faixas etarias foram relativamente equivalentes, com
excecdo da faixa etaria de menos de 20 anos gue ndo houve participantes na cidade de

Sdo Paulo. Destaca-se também a faixa entre 25 e 29 anos com cerca de 17% dos/das
respondentes.
n.° de participantes por faixa etaria
+ 60 anos

55 a 59 anos
50 a 54 anos
45 a 49 anos
40 a 44 anos
35 a 39 anos
30 a 34 anos
25a 29 anos

20 a 24 anos

—r



quem participou da campanha?

apontamentos por subprefeituras

Subprefeituras
Butanta

Campe Limpo
Capela do Socorro
Cidade Ademar
Cidade Tiradentes
Ermelino Matarazzo
Freguesia/Brasilandia
Guaicnazes
Ipiranga
Guaignazes
Itaquera
Jabaguara
Jagana/Tremembé
Lapa

MBoi Mirirm

Mooca

Parelheiros

Penha

Pinheiros
Pirituba/Jaragua
Santana/ Tucuruvi
Santo Amaro

Sao Mateus

Sdo Miguel
Sapopemba

Se

Vila Maria/Vila Guilherme
Vila Mariana

Vila Prudente

Equipamentos de salide Equipamentos de ensino

3
3
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Total de apontamentos

L K kW WO N W N

20

23

Os dados completos dos apontamentos de Sao Paulo podem ser acessados aqui:
http://bit.do/apontamentosciladaSP2020



http://bit.do/apontamentosciladaSP2020
http://bit.do/apontamentosciladaSP2020
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encaminhamento dos apontamentos

A relacdo das instituicdes de saude e educacdo na cidade de Sao Paulo apontadas pelos
participantes da campanha foi encaminhada a diversos setores do poder publico, como
a Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes, a Camara Tematica de Mobilidade a
Pé e respectivas Subprefeituras.

A partir desses encaminhamentos, seguimos acompanhando as respostas e Nos
disponibilizando a discutir detalhes da campanha e seus apontamentos regionais, Como
a reuniao com o subprefeito de Pirituba/Jaragua que contou com a participacao da
facilitadora Mity Hori e do facilitador Marcio de Morais. Na reunido falamos sobre 0s
resultados e levamos 0s 5 apontamentos feitos na regiao de Pirituba/Jaragua, cujas
condicdes serdo verificadas nas acdes de zeladoria dos equipamentos publicos.
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Mity Hori e Marcio de Morais Jr, representando o Instituto Corrida Amiga na
reunido com o subprefeito de Pirituba/Jaragud, Edson Brasil da Silva
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quais sdo as #ciladas no deslocamento a pé

A consulta publica coletou informacdes sobre os problemas encontrados no deslocamento
a pe&, incluindo a passagem por calcadas, ruas e acessos. Com a0 menos uma participacao
em 25 estados do Brasil, os numeros seguem revelando, infelizmente, a falta de
compromisso e o estado critico das nossas calcadas e da infraestrutura para o pedestre.

O que mais incomoda o pedestre em seu deslocamento:

calcadas irregulares, com buracos, estreitas e obstruidas

falta de seguranca publica
(assédios, assaltos)

falta de seguranca viaria
(velocidade de veiculos, travessias perigosas)

)74 falta de acessibilidade
—IJ/Q H AFi 5
(rampas, piso tatil, semaforos sonoros)

Entre os problemas nas calcadas, buracos e obstrucdes sao 0s mais observados:

calcadas esburacadas
calcadas obstruidas (postes, arvores, degraus)

calcadas estreitas

2576 falta de acessibilidade (rampas, piso tatil)
J 5% calcadas escorregadias

Na cidade de Sao Paulo, a maioria das vias nao dispde de cal¢cadas adequadas, que
respeitem a norma de 1.2 metro de faixa livre para pedestres. O problema de largura das
calcadas ainda € mais evidente quando consideramos a largura necessaria para manter o
distanciamento fisico durante a pandemia de Covid-19. De acordo com o projeto Largura
do Passeio, 72% das calcadas em Sao Paulo apresentam niveis "impossiveis” ou "muito
dificeis" para a pratica do distanciamento fisico.
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quais sdo as #ciladas no deslocamento a pé

Na cidade de Sao Paulo, o panorama dos problemas encontrados pelos pedestres

no cotidiano nao é diferente. As calcadas irregulares sao o principal desafio no
deslocamento a pe na cidade. Porem, nota-se um grande incbmodo com o tempo
semaforico, seja pela falta de tempo para a travessia segura ou pela demora na espera
do sinal verde para o pedestres, corroborando com os resultados encontrados na
campanha Travessia Cilada 2019, onde as 10 travessias com maior tempo de espera
para o pedestre foram em S3o Paulo.

O que mais incomoda o pedestre no seu deslocamento cotidiano em Sao Paulo:

82% calcadas irregulares, com buracos, estreitas e obstruidas

34% tempo semaférico inadequado

290/ falta de seguranca viaria

& (velocidade de veiculos, travessias perigosas)
2956 falta de seguranca publica (assédios, assaltos)
o))" falta de acessibilidade
2275

(rampas, piso tatil, semaforos sonoros)

Entre os problemas observados com maior frequéncia pelos pedestres em S3o Paulo,
0s relacionados com a infraestrutura das cal¢cadas sao 0s mais comuns, seguido pela
falta de seguranca publica:

75% calcadas esburacadas

52% calcadas obstruidas (postes, arvores, degraus)

S276 falta de acessibilidade (rampas, piso tatil)

20 falta de seguranga publica (assédios, assaltos)
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quais sdo as #ciladas no deslocamento a pé

Como exemplos das ciladas encontradas pelos pedestres na cidade de Sao Paulo temos
0s apontamentos feitos pela participante da campanha, Renata Morettin, do Carona a Pe.
S3o calcadas esburacadas, estreitas e obstruidas nos arredores da Escola Estadual
Professor Victor Oliva, na regido da subprefeitura de Pinheiros.
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o Plano Emergencial de Calcadas

Em 2019, com o Decreto N© 58.845, a prefeitura de Sdo Paulo definiu os trechos
emergenciais do Plano Emergencial de Calcadas (PEC], priorizando rotas com maior
circulacao de pedestres nas proximidades de locais de prestacdo de servicos publicos e
privados referentes a saude, educacao e cultura, dentre outros, € que estabelecam
conexao com o sistema de transporte publico coletivo. Porém, até julho de 2020, apenas
RS 131 milhdes dos RS 400 milhdes previstos no orcamento haviam sido aplicados.

A associacdo Cidadeape, atraves de seu GT de Calcadas tem acompanhado o andamento
do PEC e buscou informacdes sobre a execug¢ao das obras, via Lei de Acesso a Informacao
(LAI). Eles receberam um cronograma com a relacdao dos trechos de calcadas executados
e que estarao em execucao ate final de 2020 que pode ser encontrado . aqui
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demandas em Sao Paulo e as rotas emergenciais do PEC

Os/as participantes da Calcada Cilada apontaram 195
instituicdes com problemas para o deslocamento a pé em
Sdo Paulo, sendo 104 instituicdes de saude e 91 de ensino.
Considerando que um dos critérios para determinar as
rotas emergenciais do PEC € a proximidade aos locais de
prestacao de servicos de saude e educacao, nos

perguntamos se 0s locais apontados na campanha -

estariam contemplados nos trechos priorizados pelo PEC.



https://mobilidadeape.files.wordpress.com/2020/07/lai-pec-01_jul_20.pdf
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o Plano Emergencial de Calcadas

Para tentar responder essa questao, a voluntaria da Corrida Amiga e Especialista em
Inteligéncia Geografica Estela Sakihara utilizou arquivos digitais das calcadas de Sao Paulo
com as rotas do PEC determinadas, disponiveis na plataforma Geosampa, € as
localizagdes das instituicdes de saude e educacao apontadas na campanha. Com esses
dados, Estela calculou as distancias a partir de cada instituicdo, correspondente a 5 e 10
minutos de caminhada, e somou as areas das rotas do PEC presentes nestas distancias.

Assim, calculamos a porcentagem da area das rotas emergenciais do PEC presentes nos
arredores das instituicbes de saude e educacdo apontadas na campanha e agrupamos a
soma dessa area por distrito, ponderando pelo numero de instituicbes em cada distrito,

gerando um indice da porcentagem da area do PEC para cada distrito de Sao Paulo.

Entre os 68 distritos onde estdo localizados as instituicdes apontadas na campanha,
observamos uma variacado na area das rotas emergenciais do PEC presentes nos
arredores dessas instituicoes. As instituicdes no distrito da Sé possuem cerca do dobro
de area de rotas do PEC em seus arredores, do que as instituicdes nos demais distritos
da cidade. Essa grande area das rotas emergenciais na Sé indicam a prevaléncia de
calcaddes na regido que fazem parte do PEC.

L
BE,

IS [0St cetha plcontributors

Rotas emergenciais do PEC em linhas amarelas; distancia de 5 e 10 min. a pé em areas azuis
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o Plano Emergencial de Calcadas

Entre os 5 distritos com maior porcentagem de rotas do PEC, 4 estdo na regido do centro
expandido de Sao Paulo, tanto a 5 minutos de distancia [(Sé, Consolacao, Lapa, Perdizes e
Vila Guilherme] quanto a 10 minutos de distancia [Seé, Consolacao, Lapa, Sapopemba,
Santa Cecilia) das instituicoes. Enquanto dos 14 distritos que nao possuem rotas do PEC a
10 minutos a pe de distancia das instituicdes apontadas na campanha, apenas 2 estao
parcialmente na regiao do centro expandido [Cursino e Sacoma).
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A escassez ou total falta de rotas emergenciais do PEC nas proximidades das instituicoes
de saude e educacao dos distritos perifericos nos mostra que as demandas por
melhorias nas condi¢des das cal¢adas destas regides ndo serao atendidas pelo pelo
Programa Emergencial de Calcadas.

Acdes de implementacao rapida e baixo custo, como alargamento de cal¢adas e
ciclovias, vias abertas apenas para trafego local e vias calmas, com reduc¢ao do limite de
velocidade, sao uma alternativa para @ melhoria das condicdes do transporte a pe, em
regides onde programas como o PEC ndo chegam, oferecendo a prefeitura de Sao
Paulo a chance de prover deslocamentos ativos com seguranga, durante e apos a
pandemia, de maneira mais equitativa.
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depoimentos

"Participei do mapeamento e achei muito interessante conhecer reais condi¢coes
de calcadas pelo Brasil, principalmente visdes trazidas pelos proprios brasileiros
que vivem nesses lugares. Figuei muito contente de poder ter participado e vivido
essa experiéncia." Tatiana Nara Barp Emygdio

"Gostei bastante de desenvolver as atividades de mapeamento e pesquisa dos
equipamentos e também de trabalhar com a Lei de Acesso a Informacgao, que
nunca tinha utilizado.” Vitor Utrila Pereira

"Eu ndo sou o melhor exemplo para dar quando se trata de interacdo e
engajamento nas redes sociais, estou aprendendo ainda, mas adorei a
experiéncia de ter contribuido com postagens e um video para a divulgacdo da
campanha. Eu fiz o treinamento para o voluntariado no comec¢o do ano e ainda
n3o tinha conseguido contribuir como gostaria, entdo foi um comeco positivo e
deu para me sentir parte desse projeto incrivel." Aretha Beatriz Brito da Rocha

"Gostei bastante de fazer o mapeamento. Foi interessante ver a colocacao da
populacdo sobre a situagao das cal¢cadas em varios lugares do Brasil e ver atraves
do Google Street View 0 que acontece no pais." Maria Cristina Scorza

"[as atividades foram] muito boas, principalmente por gravarem muitas coisas e
deixarem elas reqgistradas na rede, se torna um potente canal de referéncia.

Sinto que o0 modo online pode ter continuidade [mesmo que menor] no momento
pos pandemia.” Bibiana Tini

"Eu participei da atividade de registrar os locais e gostei bastante, era uma coisa
simples, gue dava pra encaixar durante minha semana e que vai ajudar o projeto.
Pra mim foi bem legal porque estava procurando alguma forma de ajudar em um
trabalho voluntario sem precisar sair de casa € gue se encaixasse na minha rotina.”

Victoria da Fonseca Ribeiro

"Este projeto € importantissimo e fiquei feliz em poder colaborar.” ‘
5 .
Deise Barp e
P
"Mesmo por meio de fotos foi possivel observar as x

diferentes realidades sociais no pais e o descaso do
governo sobre certas regides.” Emilly Teixeira
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calcada cilada na midia

O monitoramento foi realizado na midia digital de noticias veiculadas durante a
campanha atraves de buscas por palavras-chaves e pela ajuda das organizacdes
parceiras. A campanha Calcada #Cilada foi noticia em 10 veiculacdes feitas em radios,
blogs, revistas, jornais fisicos e virtuais, redes sociais e televisdo.

Calgada Cilada 2020 MOBILIADE

revela armadilhas para ¥ S

pedestres em 149 Cempanha L-1|L ad Cilada 2020
cidades 21

Maobilic
Campanha busca melhorias
para 10c0mogao das pessoas

Mobilize Brasil Mobilidade Sampa

Calcadas nao podem ser ciladas

Por Pm Co lel:nm

@ Guara, % plae 2034,

Metro Jornal

Bom Dia SP Bom Dia Brasil Radio CBN


https://www.mobilize.org.br/noticias/12241/calcada-cilada-2020-revela-armadilhas-para-pedestres-em-149-cidades.html
https://mobilidadesampa.com.br/2020/06/campanha-calcada-cilada-2020-comeca-nesta-segunda-feira-dia-22/
https://www.metrojornal.com.br/colunistas/2020/07/16/calcadas-nao-podem-ser-ciladas-pro-coletivo.html
https://g1.globo.com/sp/sao-paulo/noticia/2020/08/10/estado-de-sp-tem-352-calcadas-em-mas-condicoes-no-entorno-de-escola-e-unidades-de-saude-diz-pesquisa.ghtml
https://www.youtube.com/watch?v=1EPOp2_Y76Y
http://edicao.portalnews.com.br/moginews/2019/10/09/1210/pdf/DATCID007-091019.pdf?fbclid=IwAR1XkKVDr7ToTICA3oBi1BM3JHik0ffXkcf4EoDh-iUhJOVS72_kD_n6P8U
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